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1970er 814/8, aufgebaut zur GT-Version "Marathon de la Route

Untersefte elnes 3¢ Johre alten Neu-
fahrzeugs: Reifen und Bremsscheiben
haben das Einrallen noch var sich

trreflhrende Werbung: Reproduzierte
Dunfop-Autileber tauschen dber dle Be-
shirckumg mit Michalin “TB20" hinweg

Wo bist Du geblieben? Che Ori
GINAf-SLAMTAATHINET BE QMg &m
30, Jini 1971 in den Besitr von Keln Magnesium-Kurbelgehluse, statt
Clavde Halalr (CH) Liber dessen Alumbnlum: Dweiliter-Secharylin
der mit 220 PS, ¥07er Getriebe
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Der Dreifachsieg der signalorangen 914/6 GT beim Marathon de la Route, einer 86-5tunden-
Priifung auf der Niirburgring-Nordschleife im August 1970, war einer der Meilensteine in der
Sporthistorie des VW-Porsche. Zweifarbig gehaltene Stof3stangen — urspriinglich profanes Unter-
scheidungsmerkmal fiir die Boxenmannschaften - verklarten zu Symbolen seiner Renntauglichkeit.
Fiir die Chassisnummern der Werkswagen galt dasselbe. Im Méarz 1970 aufgebaut, lauteten sie
914 043 2541, 914 043 2542 sowie 914 043 2543. Enthusiasten kénnen sie auswendig nennen.
Sie wissen auch, dass die Endziffern der Fahrgestellnummern deckungsgleich mit den Startnum-
mern der Fahrzeuge waren. Auf die Platzierungen traf das leider nicht ganz zu. Zwar gewann die
Eins unter Gérard Larrousse, Helmut Marko und Claude Haldi. Doch im Ziel hatten die Nummer
zwei (Claude Ballot-Lena/Nicolas Koob/Giinter Steckkénig) und die Nummer drei (Bjorn Walde-
gaard/Ove Andersson/Guy Chausseuil) ihre Platze getauscht — der einzige Schonheitsfehler eines
ansonsten fehlerfreien Auftritts. An die Ereignisse vor 39 Jahren erinnert ein neu aufgebauter
914/6, der im GT-Trimm fiir historische Meetings zugelassen werden soll.

B

00.000 Euro - das ist der Schatz-
3 wert, den Kapitalanleger fir einen
Werks-914/6 GT mit Einsatzhisto-
rie beim Marathon de la Route 1970 oder
der Rallye Monte Carle 1971 ansetzen
sollten. Nicht umsonst sind diese raren

Zeitzeugen der frihen siebziger Jahre in
beriihmten Sammlungen wie der Miles
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Collier Collection zu finden. In deren Be-
stand befindet sich Hochkaratiges wie der
ebenfalls 1970 gebaute Rennsportwagen
908/3, der im gesicherten Millionenbe-
reich gehandelt wird. Antangs kamen
hachstens ein paar verrickte Amerikaner
auf die Idee, solch edles Gerit regelma-
Big im Renntempo zu bewegen. Dabei

kamen Ereignisse wie die Monterey His-
toric Automobile Races oder Rennsport
Reunion in Daytona heraus. Beide Events
werden zurzeit von den Kraftprotzen der
Turbo-Ara beherrscht. Die Rickkehr der
935 und 962 C loste einen weltweiten
Hype aus, der auch Europa erreicht hat.
Langst bliht diesseits des Atlantiks die



Szene auf. Die Auswirkungen sind diesel-
ben wie in den USA: Die Turbo-Fraktion

bastimmt das Geschehen, vor und hinter
den Kulissen zerbrechen sich Fachleute
die Kopfe, was authentisch sein kdnnte
und was nicht. Den 914/6 mit ihren Zwei-
liter-Saugmotoren und 220 PS kommt
wieder ihre alte Exotenrolle zu. Fir Ge-
samtsiege kommen sie unter normalen
Umstanden nicht in Betracht, wohl aber
fir leichtfifligen Fahrspali.

Eingebauter Nachteil jedes 914/6 GT:
das Risiko, bei Brand oder Unfall gut und
gerna 300.000 Euro zu verlieren. Darauf
mocnte sich einer der Besitzer eines Ori-
ginalfahrzeugs nicht einlassen. Trotzdem
wolite der Mann der historischen Szene
mit einem solchen Modell erhalten blei-
ben. Er besann sich der M&glichkeit, gine
Replika in Auftrag zu geben. Der Deut-
sche Motorsport Bund, kurz DMSB, raumt
dies ganz offiziell ein. Die Voraussetzung:
Machfertigungen missen "periodenspe-
zifisch" ausgefihrt werden, also der zu
ihrer jeweiligen Zeit Gblichen Bauweise
entsprechen. Die Auftraggeber miissen

1859 70er 8148/8, aufgebaut zur GT-Varsion "Marathon de la Route”

Schraubdeckel in Fahrtrichtung gedreht: Ein Ausschnitt
im Frontdecked macht die Schnelitankanlage vollstindig

Leuchtzeichen: Reflektiorende Folle signalisierte der
Boxen-Mannschaft bei Nacht jede absolvierte Runde

im Zweifel selbst den Beweis erbringen,
an welchem Originalfahrzeug mit welcher
technischen Ausstattung sich ihr Projekt
orientiert. Dazu kénnen alte Bilderserien,
Ergebnislisten, Zeitschriften, Bicher und
sogar Erinnerungsprotokolle ehemals Be-
teiligter herangezogen werden. Die "Ho-
mologationsblatter® der DMSB-Vorgéan-
gercrganisation ONS (ausgeschrieben
Oberste Mationale Sportkommission)
liegen heute noch vor. Diese Dokumente
definierten fir jeden Fahrzeugtyp, wel-
che Meodifikationen erlaubt waren und
welche nicht. Dies betrifft zum Beispiel
die Sicherheitsausstattung, angefangen
mit dem Uberrollkifig.

Abgekirzt: Authentische Machbauten
dirfen - zumindest im Geltungsbereich
des DMSB - an historischen Veranstal-
tungen teilnehmen. Es wird sogar zu ori-
ginalgetreuen Beschriftungen und Spon-
sorenaufklebern geraten. Michael Wittke
von der Bechumer Mittelmotor GmbH
brachte dies auf eine Idee. Nachdem er
seinen eigenen, silbernen 914/6 GT im
FHR-Langstreckencup 2006 und in der

Karosseriedeckel aus Alu: Der Entfall stahlerner Blind-
stopfen macht den Kofferraumboden 500 Gramm leichter

FHR-100-Meilen-Trophy 2009 erfolgreich
einfiihrte, wollte er einen Werks-$14/6 GT
nachbauen. Er nahm sich eins der drei Ein-
satzfahrzeuge des Bé6-Stunden-Rennens
1970 auf der Nirburgring-Mordschleife
zum Vorbild. Beim Marathon de la Route,
so der Titel dieser Langstreckenpriifung,
feierte Porsche einen dreifachen Triumph
mit 914/6 GT, die alle in "Signalorange”
lackiert worden waren. Um sie besser
voneinander unterscheiden zu konnen,
erhielten die vorderen Stol3tanger un-
terschiedliche Farbmarkierungen. Den
Siegerwagen, gesteuert von Gérard Lar-
rousse, Helmut Marko und Claude Haldi,
kennzeichnete eine leuchtend gelbe Mar-
kierung. Wittke begab sich auf die Su-
che nach einer Basis. Diese musste 1970
produziert worden sein - genau wie die
drei Vorbilder. Das Reglement des histo-
rischen Automobilsports, im "Anhang K"
zusammengefasst, fordert von Replikas
baugleiche Karosserien.

Zusatzliche Verstarkungen, die im Laufe
der Modelljahre in die Grundstruktur ein-
flossen, verbietet der "Anhang K". Das
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Entspanntes Raumgeflhl trotz Aacher Scheibe: Das
fast senkracht angecrdnate Kingsize-Volant dominiert

Luftnummer: Eine Delle i der Schattwand swischen Ma-
tor und fnnanraurm schafft Platr fir das verbikale Liftorrad

Aus der Ara vor den Einspritz-Systemen: krachledarna
dbar Weber-IDA-Vergaser, Magneti-Marel-Doppelzindung
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weill auch Michael Wittke, dem eine inte-
ressante Fahrgestellnummer ins Faden-
kreuz ging. Er berichtet: *Die letzten vier
Ziffern der drei Werks-914/6 GT lauteten
2541, 2542 und 2543. Ich fand ein auf-
baufihiges Chassis mit der Zahlnummer
2108. Es war rund 400 Autos vor den
Einsatzwagen entstanden und passte
daher ins Raster." 136 Karosseriestun-
den geben im Nachhinein einen Hinweis
auf die Schwei3- und Instandsetzungsar-
beiten. "Eigentlich hiatten wir nicht ab-
laugen miissen, um das genaue Ausmal
der Vorschaden festzustellen®, berichtet
Michael Wittke. "Es war schon vor dem
Entlacken erkennbar.” Das Freilegen des
alten Blechs verpflichtete zu prazisem
Vorgehen, denn: "Wenn auf Unterboden-
schutz verzichtet und nur lackiert wird,
zeigt sich jede unsaubere SchweiBnaht.
Uberdecken oder Zuschmieren sind dann
keine Optionen.” Zu den Highlights zah-
len instandgesetzte Kotfligel und Sei-
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tenwande. Sie wurden erforderlich, weil
Ersatz nur noch auf teuren Umwegen zu
erstehen ist. Die Karosseriedeckel im Ge-
packabteil bestehen aus Aluminium statt
aus Stahlblech. 500 Gramm spart das
Austauschprogramm ein — angesichts
870 Kilogramm Leergewicht eine nen-
nenswerte Verbesserung. Der geglittete
Wagenboden diirfte sich bei forcierter
Gangart zwar als aerodynamisches Hilfs-
mittel erweisen. Doch in erster Instanz
spielt die Asthetik eine Rolle - bei histe-
rischen Meetings wird gern auch ein Blick
unter das Auto geworfen.

Michael Wittke weill das und kommt
auf die Unterseite des Zweiliter-Alumi-
nium-Motors zu sprechen: *Nur dieses
Gehause besall, vom angeschraubten
Oldeckel abgesehen, lngs zur Fahrtrich-
tung angeordnete Kiihlrippen. So ist die
Identifikation ganz einfach méglich.” Ein
Magnesium-Treibsatz wie im 911 T 2,0

stand, obwohl er zehn Kilogramm leichter
ware, nicht zur Debatte. Verspannungen
zwischen den Kurbelgehausehilften
konnen Leistungsverluste bis zu sechs PS
bedeuten. Bei 220 PS wire dies ein wich-
tiger Teil des Gesamtergebnisses. Der
Sechszylinder-Boxer wird stilecht durch
zwei dber-Weber-Vergaser gespaist.
Jede andere Form der Gemischaufbe-
reitung schlielt das DMSB-Reglement
fiir den historischen Motorsport aus.
Mechanische oder Kenntfeld-gesteuerte
Einspritzsysteme dirfen - sofern sie
nicht damals schon zum Einsatz kamen
- keinesfalls nachgeriistet werden. Fir
eine torsionssteifere Aufhdngung des
Triebwerks gi|t das nicht. Ergo ersannen
die Mittelmotor-Mannen eine Sonder-
konstruktion. Auch das ?01er Getriebe
héngt an einer Ochsenhorn-artigen Be-
f&;tigung, uim &4 an den Hinterbau des
?14/6 anzulenken. Sperrdifferenzial und
gednderte Ubersetzungen sollen das



Sportfahrerleben erleichtern. O-Ton Mi-
chael Wittke: "Hier kommt uns das Wis-
sen lber den eigenen, silbernen 914/
GT zugute. Auf der Rennstrecke wollten
wir alle finf Fahrstufen voll nutzen, Das
haben wir realisiert und fur dieses Projekt
adaptiert.” Wittkes Schalt-Schema: Die
unteren drei Ginge sind langer und die
zwel oberen Fahrstufen kiirzer Gbersetzt
als im Serien-Getriebe.

Expertise wird auch anhand des stah-
lernen Olkihlerschachts cder des
Hauptstromschalters auf einer Konsole
zwischen den Sitzen spirbar. Auf die
Farbwahl trifft dazs ohnehin zu - es ist
dasselbe "Signalorange®, das 1970/71
die Werkswagen zierte. Die Gefahr einer
Verwechslung mit den musealen Zeugen
des Marathon de la Route und der Rallye
Monte Carlo besteht nicht. Die Fahrge-
stellnummer ist beifahrerseitig im Vor-
derwagen an Nieten befestigt worden.

1970er 814/6, aufgebaut zur GT-Version "Marathon de la Route"

Okiihlerschacht aus profiliertem Stahlblech:
Haile Abluft stréme nach unten durch den Kaf-
ferraumboden ins Frele

-' B "

Verstirkungen aus Balsaholz: Der Frontdecke!
aus Glasfasor-verstirktern Kunststoff soll bei
Topspeed nicht flattemn

Mit den Endziffern der Werkschassis
stimmt sie - wie kdnnte es auch anders
sein - nicht Uberein. Trotzdem kommt im
Wageninneren das Gefihl auf, die Zeit
zurickdrehen zu kénnen. Die Insassen
sitzen in Halbschalen chne Kopfstiit-
zen, immerhin gehalten von Vierpunkt-
gurten. Der grolle Lenkkranz steht fast
senkrecht, was einer sportlichen Kor-
perhaltung nicht gerade zutriglich ist.
Im Gegenteil: Wer hinter dem Volant
seinen Platz einnimmt, wirkt stocksteif.
Genau das trifft auf die Kurvendynamik
des 914/6 im GT-Aufputz aber nicht zu.
Sperrdifferenzial und Michelin “TB15"
aut cbertlachenbehandelten Fuchs-
Felgen erganzen einander. Geht es auf
schliipfriger Unterlage Gber das Limit hi-
naus, hdlt sich der unvermeidliche Drift
in Grenzen. Die aut 95.000 Euro ange-
setzte Flunder wirkt kompakt und be-
herrschbar, fast wie der zeitgleich fertig
gestellte Rennsportwagen 908/3. Dass

auf 914er Basis zwei 918 mit den Drei-
liter-Achtzylinder-Motoren des 208/3
aut die Rader kamen, bestatigt diesen
Vergleich. Vielleicht ware Porsche gut
beraten gewesen, Werbefotos mit 914
oder 918 und 908/3 im Schulterschluss
aufzunehmen, statt den 917 als etwas
abgehobene Referenz zu bemiihen?

Die Geschichte verlief anders. Heute
berichten Chronisten, dem 914/6 ha-
be es bei den Porsche-Stammkunden
an Akzeptanz gemangelt. Nur 3.338
Exemplare sind bekannt. Woméglich ist
der demonstrative Schulterschluss des
VW.-Porsche und des 917 von der breiten
Offentlichkeit damals nicht verstanden
worden. Konzerninterne Hintergrinde
- Volkswagen hatte den 917 schlieBlich
mitfinanziert = waren nicht Uberall be-
kannt. Die Moglichkeit einer Imagekopp-
lung von 914/6 und 908/3 - immerhin
Sieger der Targa Florio auf Sizilien und
des 1.000-Kilometer-Rennens auf der
Nirburgring-Nordschleife - blieb wenig
genutzt. Wie dem auch sei: Abgesehen
von der Kompaktheit, bestehen weitere
Parallelen. Der Motor ist zwischen den
Achsen angeordnet, auf aerodynamische
Hilfsmittel wird weitgehend verzichtet.
Auf langsamen, kurvenreichen Strecken,
fiir die 914/6 und 903/3 gemacht worden
sind, hitten Spoiler und Fligel chnehin
kaum Wirkung aufbauen kénnen. Die
Durchschnittsgeschwindigkeiten wa-
ren zu niedrig. Porsches Sportmodelle
der frihen 70er-Jahre lebten von ihrer
Wendigkeit. Das zeigt sich auch im Cock-
pit des GT-Replikats. Man muss schon
mutwillig am Lenkrad "sagen”, um das
Gripniveau auszuloten. Das schafft Ver-
trauen, beglinstigt durch das Raumge-
fihl im zwar flachen, aber nicht zu en-
gen Fahrgastraum. Platz ist ausreichend
vorhanden, beklemmend ist hier nichts.
Gleich hinter der einzigen Sitzreihe, nur
getrennt von einer Schottwand, schreit
sich der Zweiliter-Vergasermotor die
Seele aus dem Hals. 50 muss es sich an-
gehart haben, als Waldegaard, Steck-
kénig, Larrousse, Haldi und all die an-
deren Steuer-Manner von Rennnacht zu
Rennnacht hetzten - beim Marathon de
la Route 1970.

Michael Wittke und seine Mittelmotor-
Mannschaft haben ein Stuck Zeitge-
schichte lebendig werden lassen. Bei der
Techno Classica Ende Mérz 2008 in der
Essener Messe stellten sie als Zwischen-
ergebnis die durchlackierte Karosserie
aus. Anderthalb Jahre spiter sind die
Arbeiten so gut wie abgeschlossen, sehr
zur Freude des kiinftigen Eigentiimers,
Der kann seine Original-Rennversion nun

PORBCHE SCEMNE

11



TOP STORY

M

25.000 Evro Erstellungs-
kosten: Vorbel ol Seilem,

f-ga- m.:[_r.r-j_'l-..- "

1870er 814/6, aufgebaut zur GT-Version "Marathon de la Houte®

Nur Halbschalensitze: Kopfstitzen wlnen andernfalls
durch das Heckfenster zu erkermmen

Einer der Finf Anbindungspunkte an das Chassis: Intelli-
gent auf einer Grundplatte susammengefihrie Dachatreban

guten Gewissens unter Verschluss halten
und trotzdem weiterhin an Klassik-Events
teilnehmen. Auch das ist ein Trend der
laufenden Saison: Nachfertigungen diir-
fen offiziell als solche gelten. Sie werden
auch zu Grollveranstaltungen wie dem
AvD-Oldtimer-Grand-Prix Mirburgring
zugelassen, sofern sie eine Bedingung
erfullen: |hre technische Ausfilhrung
muss der jeweiligen Vorlage entspre-
chen. Wie ernst es den Erbavern dieses

914/6 ist, wird anhand des Uberrollkifigs
sichtbar. Die Schraublaschen an der B-
Saule sind aufer Funktion gesetzt, sie
schweben frei im Wageninneren. Die
Erkldrung: Im Reglement fiir den histo-
rischen Automobilsport ist ein Passus
verankert, der die Zahl der Verbindungs-
punkte des Sicherheitskafigs mit der Ka-
rosserie festlegt. Dieser Regelung liegt
die Erkenntnis zugrunde, dass einge-
schweiBte Zellen Wettbewerbsvorteile

mit sich bringen. Folglich stabilisiert eine
Schraublésung auf fest verschweiliten
Trégerplatten das Urgestein. Die finale
Stufe ist nach allem Handwerk dann die
Ausstellung eines so genannten HTP,
Historical Technical Passport. Dieser ist
die begehrte Eintrittskarte in die Arena
des internationalen Sports. Bald kann as
also losgehean!

Text und Fotos: Carsten Krome

TECH-SPECS
{Halterangaben, abgeglichen mit Hersteller-
angaben)

Typ: 1970er 914/5, aufqebaut zur GT-Version
"Marathon de la Route”®

Fahrgestellnummer: 714 043 2708
Stlickzahl im Modelljahr 1970: 2.457

Karosserle: Stahlblech, zweitdrig; zur Aufar-
beitung bis auf das nackte Blech abgelaugt;
Verstarkungen gemall GT-Werkskit MA71: Origi-
nal-Kotfligel und Seitenwinde instandgesetzt,
GT-Ketlligelverbraiterungen; neuer Lackaufbau
in “Signalorange®; Klappscheinwerfer in zeit-
genossischen Gehdusen, Klappmechanimus an
Hydraulikdampfern; Stofifanger aus Glasfaser
verstirktem Kunststoff; gemal “Anhang K-
Reglement fir den historischen Motorsport an
tunk Anlenkpunkten fest verschraubter Wiechers-
Uberrcllkifig; Tankbeflllung iber Schraubdeckel
in der Fronthaube aus Balsahalz-verstarkter
Glasfaser; Heckdeckel aus demselben Material;
Wagenboden geglattet und lackiert; Stahlblech-
Olkiihlerschache im vorderen Gepackraum,
Abluftéffnung unter dem Vorderwagen; Alumini
um-Karasseriedeckal im KoHerraumboden: 134
Karosserisstunden insgesamt

12 PORSCHE SCEMNE

Motor: Aufbau wie Motortyp 901/25, statt des
Magnesium-Kurbelgehiuses aus dem Carrera
& Aluminium-Kurbelgehiuse mit Oldeckel
Tiale] F:Eil"u:riF_'.l:_:-url |.;'tr|-'='|-£. FLUI F.'ll".l’f"il’_hlul':g: e
Ventile pro Zylinder; Luftkihlung; jeweils

eine oban ||-'_"913r.|:,-'r_= Carrera-S-MNockermeslls
pro Zylinderbank, Antrieb uber Steuerkette;
Stahlpleusl; 2 46er Weber-IDA-Vergaser,
Magneti-Marelli-Doppelzlindung; vertika
angeordnetes Kihlgeblase hinter der Schott
wand zwischen Fahrgast- und Motorraum,
Ansaugung der Frischluft durch ausklappbares
Abschlussgitter; doppelte Kraftstofpumpen;
zweiflutige 3-1-5tahl-Abgasanlage, optional
Flammrohr oder zwischengeschaltetar Aus-
putf-Endtopt

Hubraum: 1.991 ccm

Bohrung: B0 mm

Hub: &5 mm

Motorleistung: 220 PS5 bai 8.000/min

Kraftiibertragung: Finfgang-Schaltgetricbe
Typ ¥ an spazieller ﬂ.[|[h§flguﬁg: Sonder
dbersetzung, I:}InruhI-J"ug: Coerrdifferenzial (40 %)

Bremssystem: vorn Aluminium-Schei-

1870er 814/8, aufgebaut zur GT-Version "Marathon de la Routa®

benbremsen Typ %11 5: hinten optional
Bremstrommeln fur Rallye-Einsatze mit Fly-
COff-Handbremse (ohne Feststell-Mechanis-
mus)

RadaufthiSngungen (vern): einzaln an Cuer
lenkern und Bilstein-Stolidamptern, Drehfe-

derstibe: Stabilisatar

Radaufthdngungen (hinten): einzeln an Stahl-
Schriglenkern und Bilstein-StoBdampfemn;
Schraubenfedern; Stabilisator

Riider: urmgeschweilite, gestrahlte, gebeizte,
polierte, eloxierte und schlielilich lackierte
Chtto-Fuchs-Schmiederader (BJ x 15 vorn und
24 x 15 hinten)

Relfen: Michelin-Sportreifen “*TB20" (215/50-
15 vam und 225/50-15 hinten)

Interieur: Vierspeichen-Lenkrad, Halbscha
ensitze, Vierpunkt-Sicherheitsgurte, langer
Schalthebel, Betatigung der Turgfner durch
Lederriemen; Stromabschaltung auf speziall
gefertigter Konsole zwischen den 5itzen;
schrag angeordnete Tankuhr irn Armaturen
bBrett

Leergewicht (DIN): 870 kg
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